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Fragen
Aktualisierung der technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge

1. Sind Sie grundsatzlich mit dem Vorschlag zur Anderung der Verordnung vom
19. Juni 1995 Uber die technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge
(VTS) und der Verkehrsregelnverordnung vom 13. November 1962 (VRV) ein-
verstanden?

X JA ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen / Anderungsantrag:

2. Sind Sie damit einverstanden, dass Motorwagen hinsichtlich Assistenzsysteme und
Schutz gegen Cyberangriffe kiinftig grundséatzlich den technischen Vorschriften der EU
entsprechen mussen (Art. 103 Abs. 5, 6 und 7 E-VTS)?

X JA ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Bemerkungen: Aus Sicht der BFU ist es unerlasslich, dass auch in der Schweiz kiinftig
nur noch Neuwagen eine Zulassung erhalten, die tber sicherheitsférdernde Assistenz-
systeme und Schutzvorkehrungen gegen Cyberangriffe verfligen. Daher ist es notwen-
dig, die technischen Zulassungsanforderungen fiir Strassenfahrzeuge anzupassen und
europaische Sicherheitsstandards zu Ubernehmen. Dank Fahrerassistenzsystemen er-
eignen sich auf Schweizer Strassen weniger Unfélle. Einen detaillierteren Einblick in die
Haltung der BFU sowie weitere Informationen finden Sie auf www.bfu.ch/de/die-bfu/poli-
tik/fahrerassistenzsysteme.

Die BFU schlagt vor, dass mittels einer Kosten-Nutzen-Abschatzung gepruft werden
soll, welche der verpflichtend werdenden FAS auch mit einer Nachristpflicht versehen
werden sollten.

3. Sind Sie damit einverstanden, dass Motorwagen hinsichtlich Unfalldatenschreiber kiinftig
grundsatzlich den technischen Vorschriften der EU entsprechen missen (Art. 102a

E-VTS)?
X JA ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen
Bemerkungen:

Das System zur ereignisbezogenen Datenaufzeichnung nach Artikel 120a E-VTS dient
der Verbesserung der Verkehrssicherheit. Die Anforderungen an das eidgendssische
Datenschutzrecht missen aufrechterhalten werden. Die Aufzeichnung der Unfalldaten
erzielt dann einen langfristigen Mehrwert fir die Verkehrssicherheit, wenn der
unmittelbare behdérdliche Zugang zu den lesbaren/unverschliisselten Fahrzeug-, Orts-
und Zeitdaten sichergestellt ist und die Daten fiir unfallanalytische Auswertungen den
einschlagigen Forschungseinrichtungen in der Schweiz zur Verfiigung gestellt werden.
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4. Sind Sie damit einverstanden, dass Gesellschaftswagen kiinftig hinsichtlich des Uberroll-
schutzes dem UN-Reglement Nr. 66 entsprechen missen (Art. 121 Abs. 5 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Als passives Sicherheitssystem ist die Aufbaustruktur der Fahrzeuge und der dadurch
verbesserte Uberrollschutz geméss UN-Reglement Nr. 66 ein wichtiger Einflussfaktor
fur die Verkehrssicherheit. Die BFU begriisst die Ubernahme in die nationalen
technischen Fahrzeugvorschriften.

5. Sind Sie damit einverstanden, dass die Brandschutzbestimmungen fiir die Innenraumma-
terialien von Gesellschaftswagen sich kiinftig nach dem UN-Reglement Nr. 118 richten
(Art. 123 Abs. 5 E-VTS)?

X JA ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Die verbindliche Verwendung von brandentschleunigenden Materialen im Innenraum
von Fahrzeugen mindert die Verletzungsfolgen im Falle eines Unfalles mit Brand-
entwicklung. Es besteht mehr Zeit fir das Verlassen des Fahrzeugs. Eine Ubernahme
der Bestimmungen aus dem UN-Reglement Nr. 118 wird daher begrisst.

6. Sind Sie damit einverstanden, dass die fahrzeugtechnischen EU-Vorschriften fir Systeme
zum Ersatz der Kontrolle der Fahrerin oder des Fahrers Uber ein Fahrzeug in der Schweiz
zeitgleich zur EU eingeflihrt werden (Art. 103 Abs. 8 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Die fahrzeugtechnischen EU-Vorschriften unter Berticksichtigung der entsprechenden
Regelwerke der UN-ECE (z. B. Regelung Nr. 157 ALKS) kénnen auch fiir die Schweiz
Ubernommen werden. Handelshemmnisse werden dadurch reduziert. Die nationale
Anwendung dieser Systeme unterliegt allerdings den Regelungen durch das (revidierte)
SVG und den entsprechenden Verordnungen. Eine erste Verordnung zur Anwendung
von fuhrerlosen Fahrzeugen befindet sich gerade in der Bearbeitung. Fur die
Verkehrssicherheit ist es entscheidend, dass dort die sicherheitskritischen
Einflussgréssen (z. B. Betriebsbereiche, Ubernahmezeiten, Haftungsfragen)
ausreichend unter dem Aspekt der Sicherheit geklart werden.

7. Sind Sie damit einverstanden, dass die allgemeine Definition von Anhangern kunftig An-
triebe an Anhangern nicht mehr ausschliesst (Art. 19 Abs. 1 E-VTS)? Bitte Folgefrage be-
achten.

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen




10.

Bemerkungen:

Die BFU begrusst den Vorschlag, Antriebe an Anhangern nicht mehr grundsatzlich
auszuschliessen. Die Verkehrssicherheit muss dabei gewahrleistet bleiben. Ein
Abwarten auf die aktuellen Entwicklungen in der EU erscheint sinnvoll. Mit dem Verbot
in Art. 189 Abs. 8 E-VTS kann mit technischen nationalen Vorschriften zugewartet
werden, bis fundierte Forschungsdaten zu Anhangerantrieben vorliegen. Sobald
konkrete technische Regelungen der EU vorliegen, sind diese unter dem Aspekt der
Verkehrssicherheit eingehend zu priifen.

Sind Sie damit einverstanden, dass Anhangerantriebe — zur Harmonisierung der Vor-
schriften und zur Gewahrleistung des grenziberschreitenden Verkehrs — den technischen
Anforderungen von kiinftigem EU Recht entsprechen mussen (Art. 189 Abs. 8 E-VTS und
Anwendung des geltenden Art. 36a Abs. 1 VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Die BFU begrisst, das Abwarten auf die EU-Rechtsprechung. Es bestehen viele offe-
nen Fragen nach technischen Eckdaten fiir eine sichere Verwendung angetriebener
Anhanger im 6ffentlichen Strassenverkehr. Diese offenen Fragen missen vor Uber-
nahme von kunftigem EU-Recht und einer allfalligen erneuten Anpassung von Art. 189
Abs. 8 E-VTS geklart werden.

Sind Sie damit einverstanden, dass Reifenhandler bei Winterreifen, die nicht fir die
Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs geeignet sind, kiinftig keine Warnetikette mehr ab-
geben mussen, obwohl bei Fahrten ins Ausland der Warnhinweis trotzdem angebracht
werden muss (Art. 59 Abs. 4 E-VTS)?
[ ]JA X] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Die BFU stellt fest, dass auch in der Schweiz das Tempolimit von 120 km/h auf Au-
tobahnen regelmassig Giberschritten wird - auch in einem fiir die Reifen relevanten
Bereich. Zudem ist nicht davon auszugehen, dass im grenziberschreitenden Verkehr
nachtraglich eine Warnetikette angebracht wird. Der Aufwand, diese Warnetikette
anzubringen erscheint fur das Reifengewerbe zumutbar.

Sind Sie damit einverstanden, dass in der Schweiz, gleich wie in der EU, neue Lastwa-
gen, Sattelschlepper und Gesellschaftswagen ab dem 21. August 2023 mit der Version 2
des intelligenten Fahrtschreibers ausgerustet sein mussen (Aktualisierung in Anhang 2
Ziff. 114 E-VTS mit Wirkung auf den geltenden Art. 100 Abs. 1 VTS)?
X JA ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Die BFU unterstutzt die Einfihrung des intelligenten Fahrtenschreibers der GEN2 V2.
Bei schatzungsweise 10 % aller Verkehrsunfalle ist Mudigkeit am Steuer im Spiel. Nicht
nur das Einschlafen bzw. der Sekundenschlaf am Steuer sind gefahrlich, auch das Fah-
ren in Ubermiidetem Zustand erhéht das Unfallrisiko. In Bezug auf Berufschauffeure und
Transportunternehmen sind Kontrollen der Arbeits-, Lenk- und Ruhezeiten eine zentrale
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1.

12.

13.

14.

Massnahme. Die Geschwindigkeit, die so ebenfalls kontrolliert werden kann, ist sogar
noch relevanter als die Mudigkeit.

Die BFU unterstitzt die Mdglichkeit einer praziseren polizeilichen Kontrolle dieser bei-
den Risikofaktoren.

Sind Sie mit den neuen Einteilungskriterien fir Arbeitsmotorwagen und Arbeitsanhanger
einverstanden (Art. 13 Abs. 1 und 2 E-VTS; Art. 22 Abs. 1 und 2 E-VTS)?

[ ]JA [ ] NEIN X keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass Arbeitsfahrzeuge kinftig eine begrenzte Nutz- oder
Anhangelast zum Mitfihren von Materialien aufweisen durfen, die bei den Arbeiten anfal-
len oder dazu bendtigt werden (Art. 13 Abs. 1 Bst. b und Abs. 2 E-VTS; Art. 22 Abs. 1
Bst. b und 2 Bst. a und d E-VTS; Art. 131 Abs. 1 E-VTS sowie Art. 77 Abs. 1 E-VRV)?

[ ]JA [ ] NEIN X keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass Arbeitsfahrzeuge zur Mobilitat ihres Bedienpersonals
kiinftig ein Motorfahrzeug mitfihren darfen (Art. 13 Abs. 1 Bst. b Ziff. 2 E-VTS sowie Art.
77 Abs. 1 E-VRV und Art. 80 Abs. 1 Bst. d E-VRV)?

[ ]JA [ ] NEIN X keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie damit einverstanden, dass land- und forstwirtschaftliche Arbeitsmaschinen kiinf-
tig 40 km/h schnell sein dirfen (Art. 161 Abs. 7 E-VTS; Art. 163 Abs. 1 und 2 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Die BFU begriisst die Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h fir Erntemaschinen, sofern
sie die Norm EN 17344 erfiillen und damit mit einer ausreichend kraftigen Bremsanlage
ausgerustet sind. Negativ beurteilt die BFU die Tatsache, dass diese Bremsanlagen
nicht génzlich die gleiche Leistungsfahigkeit von Bremssystemen von 40 km/h-
Traktoren aufweisen. Die damit drohenden technischen Handelshemmnisse erfordern
aber eine Kompromisslésung. Begrissenswert wiederum ist der Verzicht auf die
Anpassung der Flihrerausweisvorschriften, die es bereits 14- und 15-Jahrigen erlaubt
hatte, diese Erntemaschinen zu fahren.
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15. Sind Sie damit einverstanden, dass die Bremswirkung von land- und forstwirtschaftlichen

16.

17.

18.

Arbeitsanhangern beim Einsatz im Gelande herabgesetzt werden kann, wenn Massnah-
men zur Risikominderung vorhanden sind (Art. 208 Abs. 2 Bst. ¢ E-VTS)?

[ ]JA [ ] NEIN X keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Die BFU nimmt dazu keine Stellung, da es die Sicherheit im Strassenverkehr nicht
betrifft.

Sind Sie damit einverstanden, dass Arbeitskarren (z. B. Arbeitsbihnen) mit einer bauart-
bedingten Hochstgeschwindigkeit von 6 km/h kinftig ohne Fahrzeugausweis und Kontroll-
schild in Verkehr gesetzt werden kénnen (Art. 72 Abs. 1 Bst. m E-VZV und Art. 38 Abs. 1
Bst. e E-VVV)?

[1JA ] NEIN X keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Die BFU nimmt dazu keine Stellung, da es nur einen radumlich sehr stark begrenzten
Einfluss auf den Strassenverkehr haben kann.

Sind Sie damit einverstanden, dass kiinftig an gewerblich zugelassenen Traktoren vorne
langere Zusatzgerate angebracht werden diirfen, wie dies heute bereits beim Einsatz in
der Land- und Forstwirtschaft der Fall ist (Art. 94 Abs. 1auater ynd qauinquies E_\/TS)?

[1JA XI NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Die BFU halt langere Zusatzgerate an der Fahrzeugfront fur sicherheitsbedenklich, weil
sich dadurch potenzielle Schwierigkeiten beziglich grésseren Schleppkurven und dem
Mandvrieren im Strassenverkehr (im Rahmen von Art. 40 VTS) verscharfen kdnnen. Es
besteht dabei insbesondere auch die Gefahr, dass mit zunehmender Grosse der Zu-
satzgerate auch die Gefahr einer Verdeckung und eines Ubersehens vulnerabler Ver-
kehrsteilnehmergruppen steigt; Kamera- und Spiegelsysteme helfen dabei nur be-
dingt.

Sind Sie damit einverstanden, dass kiinftig nachtraglich in Oldtimerfahrzeuge eingebaute
Fremdzindungsmotoren mindestens den ab 1. Oktober 1996 geltenden Abgasvorschrif-
ten entsprechen sollen (Art. 4 Abs. 4 Bst. a E-VTS)?

[1JA ] NEIN X keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Die BFU nimmt dazu keine Stellung, da es die Sicherheit im Strassenverkehr nicht
betrifft.
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19.

21.

22.

23.

Sind Sie damit einverstanden, dass nachtraglich an Stelle des urspriinglichen Verbren-
nungsmotors in Oldtimerfahrzeuge eingebaute Elektromotoren beziiglich der elektrischen
Sicherheit mindestens den ab 1. Oktober 1996 geltenden Vorschriften entsprechen sollen
und eine zerstorungsfreie Festigkeitsprifung flr den Einbau der Batterien analog zu der-
jenigen fir Gastanks angewendet werden kann (Art. 4 Abs. 4 Bst. b E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
Die BFU begrisst die erweiterten Regelungen beziiglich Sicherheit.

20. Sind Sie einverstanden, dass klnftig in der VTS explizit festgehalten wird, dass die

Nachprifung abgednderter Fahrzeuge nach einem gemeinsam festgelegten System
der kantonalen Vollzugsbehoérden erfolgt (Einleitungsteil von Art. 34 Abs. 2 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Eine geregelte Koordination ist im Interesse der BFU, solange das Sicherheitsniveau
dabei gleich bleibt oder verbessert wird. Die grundlegenden Sicherheitsstandards soll-
ten auf nationaler Ebene einheitlich definiert sein.

Sind Sie einverstanden, dass kiinftig alle Felgen, die sich innerhalb der vom Fahrzeug-
hersteller vorgesehen Bandbreite von Einpresstiefen befinden, vor deren Verwendung
nicht mehr amtlich nachgepruft werden missen (Art. 34 Abs. 2 Bst. f E-VTS)?

[ ]JA [ ] NEIN X keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie einverstanden, dass kinftig Spurverbreiterungen bis 2 % aufgrund von Distanz-
scheiben (wie bereits heute aufgrund von nicht mit dem Fahrzeug gepriften Felgen mit
anderer Einpresstiefe) ohne Eignungserklarung des Fahrzeugherstellers zulassig sind
(Art. 56 Abs. 3 E-VTS)?

[1JA ] NEIN X keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Sind Sie mit der Giberarbeiteten Kompetenzregelung fir das UVEK zum Erlass ausfiihren-
der Bestimmungen zur VTS einverstanden (Art. 220 Abs. 1 E-VTS)?

X JA ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:
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Die BFU unterstitzt die Uberarbeitete Kompetenzregelung fir das UVEK. Den starren,
teilweise veralteten Katalog durch eine offenere Delegationsnorm zu ersetzen, ist im
Hinblick auf zukunftige Entwicklungen auch aus Sicht der Verkehrssicherheit sinnvoll.
Die BFU steht jederzeit gerne beratend zur Seite, falls sich spezifische Fragen bezlig-
lich der Sicherheit stellen.

24. Sind Sie mit der neuen Kompetenzregelung fir das ASTRA zur Regelung von Einzelhei-
ten des Vollzugs und Abweichungen von VTS-Bestimmungen einverstanden (Art. 220
Abs. 4 und 5 E-VTS)?

X JA [ ] NEIN [ ] keine Stellungnahme / nicht
betroffen

Bemerkungen:

Die BFU unterstitzt die neue Kompetenzregelung. Das ASTRA kann so sein Fachwis-
sen durch Weisungen im Vollzug direkt einsetzen. Die BFU steht jederzeit gerne bera-
tend zur Seite, falls sich spezifische Fragen hinsichtlich der Verkehrsicherheit stellen.
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